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จากการพัฒนาเทคโนโลยีในดานการบินเปนไปอยางรวดเร็ว ทําใหมีความจําเปนที่จะตอง
พัฒนาอาวุธใหสามารถติดตามและทําลายเคร่ืองบินรบของฝายตรงขามใหไดโดยเร็วที่สุด ดงันั้นเมื่อมี
การพัฒนาเคร่ืองบินรบ ก็จะมกีารพัฒนาติดตั้งอาวุธที่ทันสมัยเขาไปดวย  ในการพัฒนา บ. Eurofighter 
ก็เชนกันจําเปนตองหาอาวุธที่เหมาะสมในการใชงาน เพื่อเปนการเพิ่มสมรรถนะใหกับเคร่ืองบินในการ
ปฏิบัติการรบ ซึ่งในอดีตนั้นมีการคาดการณวาอังกฤษคงจะติดตั้งอาวุธนําวิถี AIM-120 (AMRAAM) 
เปนอาวุธหลักในการใชอาวุธนําวิถีอากาศสูอากาศพิสัยกลาง อยางไรก็ตามในป 1994 
กระทรวงกลาโหมไดออกประกาศ Request For Information (ROI) เกี่ยวกับความเปนไปไดที่จะพัฒนา
อาวุธนําวิถีแบบใหม เพื่อทดแทนอาวุธนําวิถ ีAMRAAM จึงเปนที่มาของการพัฒนาอาวุธนําวิถีซึ่งเรียกวา 
Meteor  
 
ประวัติความเปนมาของอาวุธนําวิถี Meteor 

ความเปนมาของอาวุธนําวิถ ีMeteor เร่ิมจากความตองการของกระทรวงกลาโหมอังกฤษที่จะ
พัฒนาอาวุธนําวิถีทดแทน อาวุธนําวิถ ีAIM-120 (AMRAAM) ตอมาในระหวางป 1995 ประเทศเยอรมน,ี 
อิตาลี, สเปน และสวีเดน ก็มีความตองการอาวุธนําวิถีที่มีคุณลักษณะเชนเดียวกับของอังกฤษ และ
อังกฤษก็ไดเปดใหมีการนําเสนอแผนดําเนินการปรับปรุงอาวุธนําวิถีอยางเต็มรูปแบบเพื่อใชทดแทน
อาวุธนําวิถ ีAMRAAM โดยในระยะแรกใชชื่อวา FMRAAM หรือ Future Medium Range Air to Air 
Missile แตตอมาไดกําหนดแบบใหมเปน BVRAAM (Beyond Visual Range Air to Air Missile) ซึ่ง
โครงการนี้จะทําใหไดอาวุธนําวิถทีี่มีพิสัยมากกวาอาวุธนําวิถ ีAMRAAM (75-105 Km+)    รวมทั้ง
พัฒนาระบบขับเคล่ือนและระบบนําวิถี โดยมกีลุมบริษัทที่นําเสนอการดําเนินการ 2 กลุม ไดแก กลุมแรก
นําโดยบริษัท Raytheon ประเทศสหรัฐอเมริการวมกับ บริษัท Shorts, บริษัท Aerospatiale, บริษัท 
Fokker และ บริษัท Thomson Thorn ไดนําเสนออาวุธนําวิถี FMRAAM / ERAAM และอีกกลุมจาก
บริษัทในกลุมประเทศยุโรป ซึ่งนําโดย บริษัท Matra – BAe Dynamics ไดนําเสนออาวุธนําวิถ ีMeteor 
  ในป 1997 ปรากฏวามีปญหาทางดานเทคนิคในการดําเนินการของทั้งผูเสนอทั้ง 2 กลุม อังกฤษ
จึงไดหาวิธีแกปญหาและทบทวนการดําเนินการใหม มีการลงนามใน Letter of Intent (LOI) ระหวาง
อังกฤษ, เยอรมนี, สเปน, สวีเดน และฝร่ังเศส ในการที่จะรวมมอืกันพัฒนาระบบ BVRAAM ตอมาในชวง



ระหวางปลายป 1998 ถึงตนป 1999 เยอรมนีไดประกาศที่จะเร่ิมตนโครงการพัฒนา MRAAM เองใน
นาม EURAAM (ซึ่งเปนโครงการที่เร่ิมตนมากอนหนาแลวในนาม A3M (Advance Air to Air Missile) 
โดยใชระบบขับเคล่ือนแบบ Ram – rocket engine ของบริษัท Bayern Chemie Boron) มีการกลาวกัน
วาเหตุที่เยอรมนีเตรียมเดินหนาโครงการ EURAAM ก็เพื่อใหอังกฤษตัดสินใจเลือกกลุมประเทศยุโรปใน
การพัฒนา European Meteor Project และใน ม.ีค. 2000 ก็ตัดสินใจจะใชงบประมาณ 21 ลานปอนด
ในการพัฒนาโครงการ BVRAAM และเมื่อ 16 พ.ค. 2000 รัฐบาลอังกฤษไดประกาศเลือกอาวุธนําวิถ ี
Meteor สําหรับเปนอาวุธนําวิถีประเภท BVRAAM โดยโครงการนี้มีบริษัท MBDA (บริษัทที่ตั้งข้ึนระหวาง 
บริษัท Matra – BAe Dynamics Aeropatiale Missile และ Alenia – Marconi’s Missile) เปน
ผูดําเนินการ 
 
สวนประกอบหลกัของอาวุธนําวิถี Meteor 
  อาวุธนําวิถ ีMeteor ประกอบดวยสวนหลัก 4 สวน ดวยกัน คือ Radome, Missile Electronics 
and Fuze, Warhead และ Rocket Ramjet ซึ่งมีคุณสมบัติในดาน Stealth, Low Drag และน้ําหนักเบา  
   Radome หรือ Seeker ไดรับการพัฒนารวมกันโดย บริษัท  MBAD และ บริษัท Thales 
Airborne system 

   
 
Forebody ออกแบบและสรางโดย บริษัท Indra Systemas ประกอบดวย 

   - Inertial Measurement System (IMS) ผลิตโดย บริษัท Lilef ประเทศเยอรมนีซึ่งเปน
บริษัท Subsidiary ของ บริษัท Northrop Grumman  
   - Active Radar Proximity Fuse Sub-system (PFS) ผลิตโดย บริษัท Saab Bofors 
Dynamics (SBD) ประเทศสวีเดน โดย PFS จะ detect เปาหมายในระยะสุดทายโดยจะคํานวณเวลาที่
จะจุดระเบิดหัวรบในจุดที่มีประสิทธิภาพการทําลายสูงสุด PFS ประกอบดวย Antenna จํานวน 4 ชุด 
เพื่อที่จะรับสงสัญญาณไดรอบตัว นอกจากนี้ภายใน PFS ยังประกอบดวย Impact Sensor, Thermal 
Battery, AC Power Supply Unit, และ Signal Distribution Unit 



  Warhead สรางโดยบริษัท TDW ประเทศเยอรมน ี 
 Propulsion ระบบขับเคล่ือน Propulsion Sub-System (PSS) เปนแบบ Throtleable Ducted 
Rocket (TDR) ซึ่งออกแบบสรางโดยบริษัท Baryern – Chemie / Protac (BC) ประเทศเยอรมน ี TRD มี
คุณสมบัติเปนระบบขับเคล่ือนไดระยะไกล มีความเร็วเฉล่ียสูงสามารถใชงานไดตั้งแตระดับน้ําทะเล ถึง
ระยะสูงมากๆ นอกจากนี้ยังมี Active Thrust Control ที่จะทําใหมีความคลองตัวสูง 
 PSS ประกอบดวย อุปกรณหลัก 4 สวน ดวยกัน คือ 
  - Ram combustor ซึ่งม ีSolid Propellant รวมอยูดวยเพื่อเพิ่มความเร็วใหอาวุธนําวิถี
ไปสูความเร็วที่ตองการกอนที่ TRD จะรับชวงทํางานตอ  
  - Air Intake สรางดวย Titanium  
  - Interstage ติดตั้งระหวาง Gas Generator และ Ram combustor ซึ่งประกอบดวย 
Motor Safety Ignition Unit (MSIU), Booster Igniter และ Gas Generator Control Valve  
  - Sustain Gas Generator ซึ่งจะถูกจุดตัวโดยกาซรอนจาก Booster Combustion ที่
ผานมาทาง Control Valve Gas Generator ประกอบดวย Solid Propellant ที่จะใหกาซรอนใหกับ 
Intake เพื่อทําการอัด  
  Thrust ที่ไดจะถูกควบคุมดวย Valve โดยใหใชหลักที่วาเมื่อลด Throat Area จะเปน
การเพิ่มแรงดัน ซึ่งจะเปนการเพิ่มอัตราการเผาไหมของดินดวย   
 Control เมื่ออาวุธนําวิถีเคล่ือนที่ไปในอากาศจะถูกควบคุมทิศทางดวย Fins จํานวน 4 ชุด ที่
ติดตั้งอยูดานทาย ทําให Turn Rate สูงไดโดยมีเสถียรภาพการขับเคล่ือนเปนปกติ  
 Fin Actuation Subsystem (FAS) ติดตั้งอยูบนสวนทายของ Intake Fairings  
 Data Link เปนแบบ Two-way data Link เพื่อติดตอกับ บ. ที่ยิง ซึ่งหมายถึงวา อาวุธนําวิถี
สามารถสงขอมูลให บ.ไดดวย เพิ่มจากอาวุธนําวิถแีบบกอนทีรั่บขอมูลอยางเดียว (One-way data link) 
ขอดีของการมีระบบแบบนี้ คือ อาวุธนําวิถสีามารถรายงานสถานภาพของตัวเองหลังจากถูกยิงออกไปได
ตลอด รวมทั้งขอมูลเปาหมาย เชน ระยะหางจากเปาหมาย ที่ไดจากเรดารของตัวอาวุธนําวิถีเองดวย 
เปนการ Update ขอมูลของเปาหมายในขณะที่อาวุธนําวิถีอยูในชวง mid course หรือสามารถเปล่ียน
เปาหมายใหมไดตามตองการ รวมทั้งรับขอมลูจากแหลงอ่ืนได (Offboard Third-parties)    ซึ่งระบบ 
Two-way Data link นี้ สามารถใชไดกับระบบใน บ. Eurofighter และ บ. Grippen   ระบบนี้ติดตั้งอยูที่ 
Starboard Intake Fairing 

 
 



การเปรียบเทียบระหวางอาวุธนําวิถี Meteor กับอาวุธนําวิถี AMRAAM 
เนื่องจากอาวุธนําวิถ ีMeteor ถูกพัฒนาใหมีคุณสมบัติที่เหนือกวาอาวุธนําวิถ ีAMRAAM รุน 

AIM-120 B และรุน AIM-120 C ดังนั้นบทความนีจ้ึงเปรียบเทียบคุณลักษณะของอาวุธนําวิถ ีMeteor 
กับอาวุธนําวิถ ีAMRAAM รุน AIM-120 D ดังนี้ 
    อาวุธนําวิถี Meteor                อาวุธนําวิถี AIM-120 D 
 Length                                3.67 m      3.65 m 
 Diameter   17.8  cm   17.8  cm 
 Weight    160   Kg   161.5 Kg 
        Warhead       HE/Fragmentation        HE/Fragmentation 
 Guidance          Active Radar      GPS + Active Radar 
 Fuzing       Proximity + Impact       Proximity + Contact 
 Data Link    2 way        2 way 
 Range           100 Km +           75-105 Km + 
 Propulsion   Variable flow ducted rocket ramjet   Improved Solid Rocket Motor 
 Speed         Over Mach 4           Over Mach 4 
 Flight Test A/C          Eurofighter, Grippen   F/A-18 E/F 
 Target Drone       MQM-107B        QF-4 

 
 
 

 
การเพิ่มระยะยิงของอาวุธนําวิถ ีAIM-120D ไดจากการเพิม่ขนาดของมอเตอรดินขับเชื้อเพลิง

แข็ง  ซึ่งสหรัฐฯ เลือกทางนี้ มากกวาจะใชเคร่ืองยนต Ramjet อยางที่ใชสําหรับอาวุธนําวิถ ีMeteor ของ
ยุโรป ซึ่งคาดวาจากเหตุผลที่ Ramjet เปนเทคโนโลยีที่ใหมสําหรับการใชงานกับอาวุธนําวิถี ยังตองการ
การพัฒนาอีกพอสมควร การเพิ่มขนาดมอเตอรดินขับเชื้อเพลิงแข็ง จึงเปนทางเลือกที่งายกวา สําหรับ
ระยะยิงที่คาดวาจะเพิ่มข้ึน คือ ประมาณ 50 % ของระยะยิงเดิม ซึ่งอยูที่ 50-70 Km ดังนั้นระยะยิงของ
รุน D จึงอยูที่ประมาณ 75-105 Km นอกจากนี้ส่ิงที่เพิ่มข้ึนมาในระบบนําวิถีของ AIM-120D อีกอยาง
หนึ่ง คือ ระบบ GPS ซึ่งจะมาชวยเพิ่มความแมนยําของระบบ INS ใหสูงข้ึน เมื่อยิงจากระยะ BVR   

จากที่กลาวมาแลวเกี่ยวกับความเปนมาและองคประกอบหลักที่สําคัญของของอาวุธนําวิถี 
Meteor รวมทั้งการเปรียบเทียบคุณลักษณะของอาวุธนําวิถ ีMeteor กับอาวุธนําวิถ ีAMRAAM           
รุน AIM-120 D ทําใหทราบถึงการพัฒนาอาวุธนําวิถีอากาศสูอากาศพิสัยกลางอยางตอเนื่อง อยางไรก็
ตามอาวุธนําวิถทีั้ง 2 แบบ ยังอยูในข้ันตอนการปรับแตงเพื่อใหสามารถใชงานกับ บ.ที่ทําการติดตั้งได
อยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งจะเขาประจําการในอนาคตอันใกลนี้ และจากผลการทดสอบถือไดวา       
ประสบผลสําเร็จเปนอยางดี ยากที่จะสรุปไดแนชัดวาอาวุธนําวิถีแบบใดดีกวากัน จึงจําเปนตองติดตาม



ความกาวหนากันตอไป สําหรับกองทัพอากาศนั้น  การทราบถึงความกาวหนาในการพัฒนาอาวุธนําวิถี
เทานั้นเพียงพอแลวหรือไม  ถึงเวลาหรือยังที่กองทัพอากาศจะเร่ิมตนหรือมีสวนในการพัฒนาอาวุธนําวิถ ี
 


